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Abstract of EP0799734 



The appliance has a modular housing of blower 
segment (2) and heat exchanger segment (3). 
Each segment consists of several parts (5,13,18), 
and all parts are formed symmetrically relative to 
a longitudinal plane of that segment. The parts 
are positively connected via a tongue and groove 
(15,14) connection. 

Both blower and heat exchanger segments have 
fasteners (55,56), so that they are fastened to 
each other in a tongue and groove connection in 
one section (60). and hinge-like In another 
section (59). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Heizungs- oder Kli- 
maantage fur ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 . 

[0002] Dokument GB-A-2065866 offenbart den Ober- 
begriff des Anspruchs 1 . 

[0003] Aus derDE4410 120 C2 isteine Klimaanlage 
fur ein Kraftfahirzeug mit einem Geiiause, bestehend 
aus einem Geblasegehause, einem Gehauseoberteil 
und einem Gehduseunterteil, bel<annt. Nachteilig an der 
bekannten Klimaanlage ist, da3 mit den einzelnen Ge- 
hauseteilen nur eine einzige Fonngebung des Gehau- 
ses erreicht werden kann. Die so gebildete Klimaanlage 
ist daher aussclilieBlich fur den Einsatz in einem Kraft- 
fahrzeug mit einem entweder auf der linken Seite des- 
selben angeordneten Lenkrads oder auf der rechten 
Serte desseiben angeordneten Lenkrads geeignet. 
[0004] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Hei- 
zungs- Oder Klimaanlage fOr ein Kraftfahrzeug derart 
weiterzubilden, da3 das Gehause der Aniage auf einfa- 
che Weise zusammensetzbar ist, wobei die Aniage fur 
den Einbau in einem Kraftfahrzeug mit einer in einem 
linken oder rechten Bereich angeordneten Instrumen- 
tentafel geeignet ist. 

[0005] Zur Losung der Aufgabe weist die Erfindung 
die Merkmale des Patentanspruchs 1 auf. Durch den 
modularen Aufbau des Gehauses bzw. des Geblase- 
Segments und des Warmeubertrager-Segments wird 
eine Heizungs- oder Klimaanlage geschaffen, die dem 
begrenzten Raumangebot innerhalb des Kraftfahr- 
zeugs gerecht wird. Der modulare Aufbau sowohl des 
Geblase-Segments als auch des Wanneubertrager- 
Segments ermoglicht, da3 das eine Segment unabhan- 
gig von dem anderen Segment in seinen AulBenabmes- 
sungen gestaltet werden kann. So ermoglicht die Erfin- 
dung beispielsweise den Einsatz als Heizungs- oder Kli- 
maanlage mit identischem Geblase-Segment, wobei 
das Warmeubertrager-Segment bei Einsatz als Hei- 
zungsanlage um die Tiefe des wegfallenden Verdamp- 
fers verkurzt ausgebildet sein kann. Hierdurch ist eine 
bedarfsgerechte Anpassung an das Platzangebot im 
Kraftfahrzeug ermoglicht. Weiterhin ermoglicht die Er- 
findung aufgrund des symmetrischen Aufbaus der Seg- 
mente, daB das Gehause sowohl fur den Einsatz in dem 
Kraftfahrzeug mit einer auf der linken Seite angeordne- 
ten Instrumententafel bzw. Lenkrad als auch einer auf 
der rechten Seite angeordneten Instrumententafel bzw. 
Lenkrad eingesetzt werden kann. Die Erfindung ermog- 
licht somit den bezuglich einer Langsebene des Kraft- 
fahrzeugs spiegelbildlichen Einbau der Aniage, wobei 
die Dimensionen der Armaturenbrettbauteile unveran- 
dert ausgelegt sein konnen. Das fuhrt zu einer erteich- 
terten Montage des Armaturenbretts insgesamt. Dies 
wird durch den symmetrischen Aufbau des Warmeuber- 
trager-Segments gewahrleistet, wobei das Geblase- 
Segment auf der gegenuberliegenden Seite des War- 
meubertrager-Segments nach Abnahme eines die 6ff- 



nung verdeckenden Abdeckteils arretierbar ist. 
[0006] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung sind 
die Segmentteile derart miteinanderverbunden, daB ei- 
ne randseltig am ersten Segmentteil verlaufende Feder 

5 in einer zu dieser korrespondierenden Nut des zweiten 
Segmentteils eingreift und mit der Nut formschlussig 
verbunden ist. Dadurch, daB sich die Feder und Nut 
uber die gesamte Lange des Randbereichs der Seg- 
mentteile erstrecken, isteine dauerhafte und dichte Ver- 

10 bindung des Segmentteile gewahrleistet. 

[0007] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist zur 
Verbindung des Geblase-Segments und des Warme- 
ubertrager-Segments ein scharnierartiges Befesti- 
gungsmittel vorgesehen, das die Fiihrung gibt zur ein- 

15 fachen Montage derselben. Das erste Segmentteil weist 
einen Haken auf, der zu einem Bolzen des zweiten Seg- 
mentteils korrespondiert, so daB das Geblase-Segment 
nach Aniage des Hakens um den Bolzen in einem er- 
sten Verbindungsbereich und nachfolgender Schwenk- 

20 bewegung durch eine Feder/Nut-Verbindung in einem 
zweiten Verbindungsbereich mit dem Wanneubertra- 
ger-Segment verbunden ist. Vorteilhafterweise ist der 
Bolzen von der Seitenwandung des Warmeubertrager- 
Segments beabstandet, damit ein leichtes Eingreifen 

25 des Hakens emrioglicht wird. 

[0008] Ein Ausfiihrungsbeisptel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend ndher 
beschrieben. 
[0009] Es zeigen: 

30 

Fig. 1 Einen Teillangsschnitt der erfindungsgema- 
Ben Aniage; 

Fig. 2 einen Langsschnitt der erfindungsgemaBen 
Aniage entlang der Schnittlinie l-l in Fig. 1 ; 

einen Schnitt der erfindungsgemaBen Aniage 
entlang der Linie 11-11 in Fig. 2 und 

eine perspektivische Darstellung einer Gebla- 
se-Segments und eines Warmeubertrager- 
Segments in einem Bereich derselben, in dem 
das Geblase-Segment und das Wamneuber- 
trager-Segment zu der Aniage zusammenge- 
setzt wird. 

[0010] In Fig. 1 ist eine Klimaanlage, bestehend aus 
einem Gehause 1 mit einem Geblase-Segment 2 und 
einem Wamrieubertrager-Segment 3, dargestellt. Die 
Segmente 2 und 3 bestehen jeweils aus einem Kunst- 
stoff material. Das Geblase-Segment 2 ist bezuglich ei- 
ner Mittelebene 4 symmetrlsch aufgebaut und besteht 
aus mehreren Segmentteilen 5, 13 und 18. Ein auBeres 
Segmentteil 5 bildet den tragenden und wesentlichen 
Bestandtell des Geblase-Segments 2, wobei am Ein- 
gang der Klimaanlage mindestens ein Frischluft-Ein- 
gangsstutzen 6 zur Zufiihrung von Frischtuft in einem 
oberen Bereich und mindestens ein Umluft-Eingangs- 



Flg.3 
40 Fig. 4 

45 

50 



2 



EP 0 

stutzen 7 zur Zufuhrung von Umluft in einem unteren 
Bereich ausgebildet ist. In einem in Luftstromrichtung 
vorderen Bereich weist das auBere Segmentteil 1 3 eine 
nach innen ragende zyllndrische Wandung auf, die als 
Aufnahmetasche 8 zur Aufnahme eines Geblasemotors 
9 dient. Der in der Aufnahmetasche 8 gelagerte Gebla- 
semotor 9 weist eine Antrlebswelle 10 auf, mit der ein 
Lauf rad 1 1 drehfest verbu nden ist. Ein so gebildetes Ge- 
blase 12 l<ann wahlweise in einer oberen Aufnahmeta- 
sche 8 Oder in einer unteren Aufnahmetasche 8 desje- 
welllgen auBeren Segmentteils 13 gelagert sein. 
[0011] An das SuBere Segmentteil 5 schlieBt sich in 
einem Randbereich zu dem Warmeubertrager-Seg- 
ment 3 jeweils das gabelfomriiges Segmentteil 13 an. 
Zur VertDindung mit dem auBeren Segmentteil 5 weist 
das gabelformige Segmentteil 13 eine Nut 14 auf, in die 
eine l<orrespondierende Feder 15 des auBeren Seg- 
mentteils 5 elngreiftbzw. elngesetzt wird, so daB die bei- 
den Segmentteile 5 und 13 fomnschlussig mitelnander 
verbunden sind. Das gabelfomiige Segmentteil 13 er- 
streckt sIch ringfomriig um das Geblase 12. Zur Ausbll- 
dung einer Frischluftkammer 16 und einer Umluftkam- 
mer 17 werden die belden gabelformlgen Segmentteile 
13 mit einem mrttleren Segmentteil 18 verbunden. Zu 
diesem Zweck weist das mittlere Segmentteil 1 8 an zwei 
Enden jeweils eine Feder 15 auf, die jeweils in korre- 
spondierende Nuten 14 des gabelformigen Segment- 
teils 13 gehalten sind. 

[001 2] Die am E ingang des GeblSse-Segments 2 an- 
geordnete obere Ansatzwandung 1 9 und untere Ansat- 
zwandung 20 welsen ebenfalls Nuten 1 4 und Federn 1 5 
auf, durch die sie mit dem auBeren Segmentteil 5 ver- 
bunden sind. Das Geblase-Segment 2 wird somit aus 
mehreren Segmentteilen 5, 13, 18 gebildet, die durch 
eine Nut/Feder-Verbindung mit einer jeweiligen Feder 
15 und jeweiligen Nut 14 lagerichtig gehalten sind. 
Durch auBenseltig angebraclite, nicht dargestellte Be- 
festigungsmittel werden die Segmente dann durch Ver- 
rastung bzw. Verclipsung kraftschlussig mitelnander 
verbunden. 

[0013] Das Lauf rad 11 besteht aus einem ersten und 
einem zweiten Teillaufrad 21 bzw. 22 mit Schaufeln 23, 
wobei die Teillaufrader 21 und 22 symmetrisch zu der 
Mittelebene 4 angeordnet sind und eine gemeinsame 
Verbindungswand 24 aufweisen. Diese Verbindungs- 
wand 24 erstreckt sIch In der Mittelebene 4. Zur Ausbll- 
dung der Frischluftkammer 16 und der Umluftkammer 
17, wobei die Frischluftkammer 16 mit dem Frischluft- 
Eingangsstutzen 6 und die Umluftkammer 17 mit dem 
Umluft-Eingangsstutzen 7 In Verblndung steht, weist 
das mittlere Segmentteil 18 eine radial laufende Trenn- 
wand 25 auf, die sich mit Abstand bis zum Laufrad 1 1 
erstreckt. Es ist ausreichend, wenn ein geringer Ab- 
stand des Endes derTrennwand 25 zum Laufrad 1 1 ein- 
gehalten wird, da infolge der gerichteten, ringformigen 
Ansaugung der Luft durch das Geblase 12 ein Luftaus- 
tausch zwischen den Kammern 16 und 17 weitgehend 
vermieden wird. Die Verbindungswand 24 ist als durch- 
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gehende, geschlossene Wand ausgebildet, so daB im 
Bereich des Laufrades 11 kein Luftaustausch zwischen 
den Kammern 16 und 17 erfolgen kann. 
[0014] Wie aus Fig. 2 zu ersehen ist, ist eine jeweils 

5 einem Frischluftkanal 26 und einem Umluftkanal 27 zu- 
geordnete Eingangssteuerklappe 28 zur Steuerung der 
Luftmenge vorgesehen. Die beiden Elngangssteuer- 
klappen 28 sind auf einer gemeinsamen Drehachse 29 
drehbar gelagert, wobei die obere Eingangssteuerklap- 

10 pe 28 die durch den Frischlufteingangsstutzen 6 einge- 
lelte Frischluftmenge in die Frischluftkammer 1 6 und die 
untere Eingangssteuerklappe 28 die durch den Um- 
luftelngangsstutzen 7 etngeleitete Umluft in die Umluft- 
kammer 17 steuert. Ein im EIngangsbereich angeord- 

15 notes Luftleitelement 30 verhindert, daB sich die Frisch- 
luft und die Umluft vor Eintritt in die schneckenfonmig 
ausgebildete Frischluftkammer 16 und Umluftkammer 
1 7 mischt. 

[0015] Damit die getrennte Luftfuhrung in einem 

20 Frischluftkanal 26 einerseits und In einem Umluftkanal 
27 andererseits in dem Wamneubertrager-Segment 3 
weitgehend aufrechterhalten werden kann, weist mln- 
destens eine der Seitenwandungen 31 , 32 des Warme- 
ubertrager-Segments 3 eine Trennwand 33 auf, die sich 

25 von der ersten Seitenwandung 31 bis zur zweiten Sei- 
tenwandung 32 erstreckt. In Strom ungsrichtung er- 
strecktsich die Trennwand 33 von einem Luftleitelement 
38 des Wamrieubertrager-Segments 3 mit Unterbre- 
chungen, in denen Warmeubertrager angeordnet sind, 

30 bis hin zu einem AuslaBberelch 35 des Warmeubertra- 
ger-Segments 3. Zur Umlenkung der durch einen Aus- 
gangsstutzen 36 des Geblase-Segments 2 stromenden 
Frisch- und Umluftstroms ist in Fortsetzung eines Ein- 
gangsstutzens 37 des Warmeiibertrager-Segments 3 

35 ein bogenfomniges Luftleitelement 38 angeordnet, das 
den Luftstrom zu einem Verdampfer 39 hin umlenkt, so 
daB diese im wesentlichen frei von Verwirbelungen In 
den Verdampfer 39 eingeleitet werden. Alternativ kann 
sich das Luftleitelement 38 auch stufenfomnig von einer 

40 Stirnwand 34 hin zu dem Verdampfer 39 erstrecken, so 
daB gleichfalls eine gleichmaBige Durchstromung des 
Verdampfers 39 gewahrleistet ist. Im weiteren Vertauf 
werden der Frisch luftstrom und der Umluftstrom jeweils 
getrennt In dem Frischluftkanal 26 bzw. Umluftkanal 27 

45 einem HeizkSrper 40 und einer als PTC-Helzung aus- 
gebildeten Zusatzhelzung 41 zugeleltet, bevor Sle 
durch geeignete Stellelemente in dem AuslaBbereich 
35 den entsprechenden AuslaBstutzen zugefuhrt wer- 
den. 

50 [0016] Wie aus Fig. 3 ersichtlich, sind im AuslaBbe- 
reich 35 mehrere Ausgangsstutzen angeordnet, wobei 
ein Defroster-Ausgangsstutzen 42 dem Frischluftkanal 
26 und ein mittlerer Ausgangsstutzen 43 sowie ein 
FuBraum-Ausgangsstutzen 44 dem Umluftkanal 27 zu- 

55 geordnet sind. In dieser Betriebsstellung wird dem mit 
einer nicht dargestellten Defrosterdiise in Verblndung 
stehender Defroster-Ausgangsstutzen 42 trockene und 
gegebenenfalls erwarmte Frischluft zugefuhrt, so daB 
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ein Beschtagen der Winschutzscheibe wirksam vermie- 
den bzw. schneller beendet wird. Der mtttlere Aus- 
gangsstutzen 43, der mit Mitteldusen und Seitendusen 
in Verbindung steht, und der FuBraum-Ausgangsstut- 
zen 44, der mit einer FuBraumduse in Verbindung steht, 
erhalten die Umluft aus dem Fahrzeuginnenraum, wo- 
bei diese je nach den Bedurfnissen der Bedienperson 
mit einer vorgewahlten Temperatur bereitgestelit wird. 
Die Temperatursteuerung der Umluft und der Frischluft 
kann dabei in begrenztem Rahmen unabhangig vonein- 
ander erfolgen. Zu diesem Zweck wird die Zusatzhel- 
zung 41 getrennt nach Frischluftkanal 26 und Umluftka- 
nal 27 angesteuert. 

[0017] AuBenseitig neben dem Umluftkanal 27 er- 
streckt sich ein Bypasskanal 45, an dessen Eingang 
vorzugsweise eine Steuerklappe 46 drehbar um eine 
Schwenkachse 47 gelagert ist. Je nach Stellung der 
Steuerklappe 46 wird ein mehr oderweniger groBerJeil- 
Strom der Umluft an dem Heizkorper 40 und der Zusatz- 
helzung 41 herumgeleitet, so daB gekuhlte Luft dem 
mittleren Ausgangsstutzen 43 zur Verfugung gestellt 
werden kann. 

[0018] Vorzugsweise ist im AuslaBbereich 35 in Ver- 
langerung derTrennwand 33 ein Luftleitelement 48 an- 
geordnet, das zum einen die Trennung von Frischluft 
und Umluft aufrechterhatt und zum anderen durch seine 
drehbare Lagerung als Klappe ausgebildet ist. Bel Ver- 
stellung des Luftleitetements 48 aus der Mittelstellung 
in Richtung des Frischluftkanals 26 oderdes Umluftka- 
nals 27, wird ein Teilstrom der Frischluft dem mittleren 
Ausgangsstutzen 43 oder dem FuBraum-Ausgangs- 
stutzen 44 bzw. ein Teilstrom der Umluft dem Def roster- 
Ausgangsstutzen 42 zugefuhrt. Auf diese Weise laBt 
sich ausgangsseitig eine begrenzte Vermischung von 
Frischluft und Umluft erreichen, so daB beispielsweise 
an extrem kaiten Wintertagen und beim Starten des 
Fahrzeugs eine durch Sonnenstrahlung im Fahrzeugin- 
nenraum erhitzte Umluft zur Vermeidung des Beschla- 
gens derWindschutzscheibedem Def roster- Ausgangs- 
stutzen 42 zugefuhrt werden kann. 
[0019] Weiterhin ist in dem AuslaBbereich 35 eine 
drehbar gelagerte Schwenkklappe 49 angeordnet, mit 
der die Luftstrdmungsrichtung der Umluft und die Um- 
iuftmenge gesteuert werden kann. 
[0020] Der Heizkorper 40 weist einem oberen Was- 
serkasten 50 und einen unteren Wasserkasten 51 auf. 
An dem oberen Wasserkasten 50 befinden sich Aufnah- 
mestutzen 52 zur Aufnahme und Befestigung von An- 
schluBrohren 53, durch die das Heizmedium dem Heiz- 
korper 40 zugeleltet wird. 

[0021] Das Wanneubertrager-Segment 3 ist wie das 
Geblase-Segment 2 aus mehreren Segmentteilen auf- 
gebaut. Die Seitenwandungen 31 und 32 bestehen Je- 
wells aus zwei Segmentteilen 54a, 54b, die mittets einer 
Feder/Nut- Verbindung miteinander verbunden sind. 
Dazu weisen sie, wie die Segmentteile des Geblase- 
Segments 2, randseitig verlaufende Federn 15 auf, die 
Jewells in eine korrespondierende Nut 1 5 eingreifen und 
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mit dieserformschlussig verbunden sind. Vorzugsweise 
ist der untere Segmenttell 54a als einstuckige Wanne 
ausgebildet, so daB lediglich das obere Segmentteil 54b 
aus zwei Wandabschnitten besteht. Das WSmieuber- 

5 trager-Segment 3 ist symmetrisch bezuglich der sich 
entlang der Schnittebene ll-ll aus Fig. 2 erstreckenden 
Langsebene aufgebaut. Dadurch ist es moglich, daB 
durch Umlegen des Luftleitetements 38 und Anbringen 
des Geblase-Segments 2 an dem gegenuberliegenden 

10 Eingangsstutzen 37 des Warmeubertrager-Segments 3 
eine Klimaanlage geschaffen wird, die In einem Kraft- 
fahrzeug einsetzbar ist, dessen Instrumententafel auf 
einer anderen Seite angeordnet ist. Durch diese 
MaBnahme sind konstruktive Anderungen im Bereich 

15 des Amriaturenbretts bzw. der Instrumententafel nicht 
notwendig» so daB ein einfacher Einbau der Klimaanla- 
ge sowohl in einem linksgelenkten Fahrzeug als auch 
in einem rechtsgelenkten Fahrzeug gewahrleistet ist. 
[0022] Ffg. 4 zeigt eine perspektivische Darstellung 

20 des Warmeubertrager-Segments 3 im Bereich des Ein- 
gangsstutzens 37 (linke Seite) und eines Geblase-Seg- 
ments 2 in dem Bereich des Ausgangsstutzens 36 
(rechte Seite). Zur Verbindung des Geblase-Segments 
2 mit dem Warmeubertrager-Segment 3 wird ein sich 

25 uber die Segmentteil 1 8 erstrekkender und an diese an- 
geformter Haken 55 an die Umfangsflache eines Bol- 
zens 56 des Wamneubertrager-Segments 3 angelegt. 
Der Bolzen 56 ist zylindeiformig ausgebildet und ist an 
selnen Stimseiten mit Jewells einer Tragwand 57 ver- 

30 bunden, die sich senkrecht zu der Seitenwandung 32 
des Warmeubertrager-Segments 3 erstreckt und an die- 
se angeformt ist. Die Lange des Bolzens 56 entspricht 
im wesentlichen der randseitigen Lange des Hakens 55, 
der sich mit selnen Innenseitigen gebogenen Flachen 

35 58 in einem ersten Verbindungsbereich 59 auf die Um- 
fangsflache des Bolzens 56 legt. Durch nachfolgende 
Schwenkbewegung des Geblase-Segments 2 und/oder 
des Wanneubertrager-Segments 3 in Richtung zuein- 
ander erfolgt in einem zweiten Verbindungsbereich 60 

40 die Aniage des Ausgangsstutzens 36 des Geblase-Seg- 
ments 2 mit dem Eingangsstutzens 37 des Warmeuber- 
trager-Segments 3. Zu diesem Zweck weist der Aus- 
gangsstutzen 36 eine hervorstehende Feder 1 5 auf, die 
in eine korrespondierende Nut 14 eingreift und in dieser 

45 gehalten Ist. Vorzugsweise Ist die Langserstreckung 
des Hakens 55 unwesentlich geringer als der Abstand 
der innenseitigen Flachen der parallel angeordneten 
Tragwande 57, so daB eine sichere Fiihrung fiir die 
Schwenkbewegung und die nachfolgende Verrastung 

50 des Ausgangsstutzens 36 mit dem Eingangsstutzen 37 
gegeben ist. 

[0023] Zur Verbindung des Geblase-Segments 2 mit 
dem Wamneubertrager-Segment 3 auf der gegenuber- 
liegenden Seite des Wanneubertrager-Segments 3 an 
55 der Seitenwandung 31 weist das Warmeubertrager- 
Segment 3 einen weiteren Bolzen 56 auf, der symme- 
trisch zu dem der Seitenwandung 32 zugeordnetem 
Bolzen 56 angeordnet ist. Da das Geblase-Segment 2 
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symmetrisch ausgebildet ist, kann dieses seitenver- 
kehrt an dem der Seitenwandung 31 zugeordneten Ein- 
gangsstutzen 37 arretiert warden, wobei die vonnalige 
Frischluftkammer 1 6 als Umluftkammer 17 und die vor- 
malige Umluftkammer 1 7 als Frischluftkammer 1 6 dient. 
Die einzelnen Segmentteile 5, 13, 18 und die Seiten- 
wandungen 31 , 32 werden durch nicht dargestellte Ver- 
rastungen kraftschlussig zu dem Gehause 1 zusam- 
mengehalten. Sie werden vorzugsweise jeweils als 
Spritzguf3teile aus Kunststoff hergestellt. Zusatzlich 
braucht ledigllch das Luftlertelement 38 um 180** ver- 
dreht werden, so daB ein VerschluBabschnitt 61 des 
Luftleitelements 38 den gegenuberliegenden Eingangs- 
stutzen 37 verschlleBt. Die formschlusslge Verbindung 
erfolgt durch Eingreifen der Feder 15 In die dafur vorge- 
sehene Nut 14 der Seitenwandung 32 bzw. der Seiten- 
wand 34. 



PatentansprOche 

1. Heizungs- oder Klimaanlage fCir ein Kraftfahrzeug 
mit einem ein Geblase-Segment (2) und ein War- 
meubertrager-Segment (3) aufweisenden Gehause 
(1). wobei in dem Geblase-Segment (2) ein Gebla- 
se (1 2) und in dem Warmeubertrager-Segment (3) 
mindestens ein Wanneubertrager (39, 40) angeord- 
net sind, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 
hause (1) In Modulbauweise aus dem Geblase- 
Segment (2) und dem Warmeubertrager-Segment 
(3) zusammensetzbar ist, derart, daB das Geblase- 
Segment (2) und das Warmeubertrager-Segment 
(3) aus mehreren Segmentteilen (5, 13, 1 8, 54) be- 
stehen, wobei die Segmentteile (5, 13, 18) des Ge- 
blase-Segments (2) symmetrisch bezuglich einer 
Langsebene des Geblgse-Segments (2) und die 
Segmentteile (54) des Warmeubertrager-Seg- 
ments (3) symmetrisch bezuglich einer Langsebe- 
ne des Warmeubertrager-Segments (3) ausgebil- 
det sind. 

2. Aniage nach Anspruch 1 , dadurch gekennzelch- 
net, daB die Segmentteile (5, 13, 18, 54) Jeweils 
durch eine Nut/Feder-Veriaindung formschlussig zu 
dem Geblase-Segment (2) bzw. dem Warmeuber- 
trager-Segment (3) gehalten sind. 

3. Aniage nach Anspruch 1 oder zwei, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Verbindung von zwei Seg- 
mentteilen (5, 13, 18, 54) ein erstes Segmentteil (5, 
1 3, 1 8, 54) eine Feder (1 5) aufweist, die in eine Nut 
(14) eines zweiten Segmentteils (5, 13, 18, 54) ein- 
setzbar ist. 

4. Aniage nach Anspruch 3, dadurch gekennzelch- 
net, daB sich die Feder (15) und die zu dieser kor- 
respondierende Nut (14) Jeweils entlang der rand- 
seitigen AuBenkontur der mIt zueinander verbin- 
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denden Segmentteile (5, 13, 18, 54) erstrecken. 

5. Aniage nach einem oder mehreren der Anspruche 
1 bis 4, dadurch gekennzelchnet, daB das W3r- 

5 meubertrager-Segment (3) und das Geblase-Seg- 
ment (2) Befestigungsmittel (14, 15, 55, 56) aufwei- 
sen, derart, daB das Warmeubertrager-Segment 

(3) und das Geblase-Segment (2) in einem ersten 
Veriaindungsbereich (59) scharnierartig und In ei- 

10 nem zweiten Verbindungsbereich (60) nach einer 
Nut/Feder- Verbindung mitelnander veriaunden 
sind. 

6. Aniage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
15 net, daB an dem Wamrieubertrager-Segment (3) in 

dem ersten Verbindungsbereich (59) ein zyllnder- 
fdmniger Bolzen (56) angeformt ist, um dessen 
Mantelflache ein korrespondierender Haken (55) 
des Gebtase-Segments (2) aniegbar und durch ei- 
20 ne Schwenkbewegung desselben in eine Arretie- 
rungsposition bewegbar ist. 

7. Aniage nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Geblase-Segment (2) und das 

25 Warmeubertrager-Segment (3) in dem zweiten Ver- 
bindungsbereich (60) eine Nut (14) bzw. eine Feder 
(1 5) aufwelsen, so daB das Warmeubertrager-Seg- 
ment (3) und das Geblase-Segment (2) fonnschlus- 
sig In der Arretierungsposition gehalten sind. 

30 

8. Aniage nach einem oder mehreren der Anspruche 
5 bis 7, dadurch gekennzelchnet, daB der Bolzen 
(56) jweils stirnseitig von einerTragwand (57) derart 
gehalten ist, daB der Bolzen (56) mit seiner vollstan- 

55 digen Mantelflache von der Seitenwandung (31 , 32) 
des Wamrieubertrager-Segments (3) beabstandet 
Ist. 

9. Aniage nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
40 net, daB die Tragwande (57) stirnseitig an dem Bol- 
zen (56) angeformt sind und derart voneinander be- 
abstandet sind, daB der Haken (55) etwa passge- 
nau an die Umfangsfl3che des Bolzens (56) ange- 
legt werden kann. 

45 

10. Aniage nach einem oder mehreren der Anspruche 
1 bis 9, dadurch gekennzelchnet, daB die Langs- 
ebene des Geblase-Segments (2) die Mittelebene 

(4) eines auf einer Antriebswelle (1 0) des Geblases 
50 (12) drehfest angeordneten Laufrads (11) bildet, 

wobei das Laufrad (1 1 ) zwei koaxial zueinander an- 
geordneteTeillaufrader(21 , 22) aulweist, deren ge- 
melnsame Veriaindungswand (24) sich in der Mit- 
telebene (4) erstreckt, und daB die Segmentteile (5, 
55 13,1 8) einen jeweils einem Teillaufrad (21 , 22) zu- 
geordneten bogenformigen Geblase-Abschnitt bil- 
den, derart, daB dem ersten Teillaufrad (21) eine 
Frischluftkammer (1 6) zur Fuhrung eines Frischluft- 
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stroms und dem zweiten Teillaufrad (22) eine Um- 
luftkammer (17) zur Fiihrung eines Umluftstroms 
zugeordnet ist. 

11. Aniage nach einem Oder mehreren der Anspmche 5 
1 bis 10, dadurch gekennzelchnet, daB das Ge- 
blase-Segment (2) ein mittleres Segmentteii (18) 
mit einer sich radial nach innen erstreckenden 
Trennwand (25). die sich in der Mittelebene (4) er- 
streckt, aufweist. io 

12. Aniage nach einem Oder mehreren der AnsprOche 
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 

blase-Segment (2) gegenCiberliegende auBere 
Segmenttetle (13) mit jeweils einer zylinderfomrii- is 
gen, senkrecht zur Mittelebene (4) erstreckenden 
Wandung als Aufnahmetasche (8) zur Aufnahme 
eines Gebldsemotors (9) aufwelst. 

13. Aniage nach einem oder mehreren der Anspruche 20 
1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB sich die 
Langsebene des Warmeiibertrager-Segments (3) 
senkrecht zur Mittelebene (4) des in dem Geblase- 
Segment (2) angeordneten Laufrades (11) er- 
streckt. 25 



Claims 

1. A heating or air-conditioning system for a motor ve- 30 
hide having a housing (1) with a fan segment (2) 
and a heat exchanger segment (3), a fan (1 2) being 
positioned in the fan segment (3) and at least one 
heat exchanger (39, 40) being positioned in the heat 
exchanger segment (3), 35 
characterised in that 

the housing (1) can be assembled in modular fash- 
ion from the fan segment (2) and the heat exchang- 
er segment (3) in such a manner that the fan seg- 
ment (2) and the heat exchanger segment (3) con- 40 
sist of several segment parts (5, 13, 18, 54), the 
segment parts (5, 13,18) of the fan segment (2) be- 
ing fomned symmetrically in relation to a longitudinal 
plane of the fan segment (2) and the segment parts 
(54) of the heat exchanger segment (3) being 45 
formed symmetrically in relation to a longitudinal 
plane of the heat exchanger segment (3). 

2. A system in accordance with claim 1 , 
characterised in that so 
the segment parts (5, 13, 18, 54) are held together 
with the fan segment (2) or the heat exchanger seg- 
ment (3) positively by means of a groove/spring 
connection. 

S3 

3. A system in accordance with claim 1 or 2, 
characterised in that 

for the connection of two segment parts (5, 13, 18, 
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54), a first segment part (5, 1 3, 1 8, 54) has a spring 
(15) which can be Inserted into a groove (14) in a 
second segment part (5, 13, 18, 54). 

4. A system in accordance with claim 3, 
characterised in that 

the spring (15) and the corresponding groove (14) 
both extend along the contour of the outer edge of 
the segment parts (5, 13, 18. 54) connecting them 
together. 

5. A system in accordance with one or more of claims 
1 to 4. 

characterised in that 

the heat exchanger segment (3) and the fan seg- 
ment (2) have fixing means (14, 15, 55, 56) such 
that the heat exchanger segment (3) and the fan 
segment (2) are connected together in the manner 
of a hinge in a first connecting area (59) and in the 
manner of a groove/spring connection in a second 
connecting area (60). 

6. A system in accordance with claim 5, 
characterised in that 

formed as one piece with the heat exchanger seg- 
ment (3) in the first connecting area (59) is a cylin- 
drical bolt (56) against the outer surface of which 
can be placed a corresponding hook (55) on the fan 
segment (2) which can be moved into a locking po- 
sition by means of a pivoting movement. 

7. A system in accordance with claim 5 or 6, 
characterised in that 

the fan segment (2) and the heat exchanger seg- 
ment (3) have a groove (14) and a spring (15) in the 
second connecting area (60) such that the heat ex- 
changer segment (3) and the fan segment (2) are 
held in the blocked position in a positive connection. 

8. A system in accordance with one or more of claims 
5 to 7, 

characterised in that 

the end faces of the bolt (56) are held by load-bear- 
ing walls (57) in such a manner that the entire outer 
surface of the bolt (56) is positioned a distance from 
the side wall (31 , 32) of the heat exchanger seg- 
ment (3). 

9. A system in accordance with claim 8, 
characterised in that 

the load-bearing walls (57) are formed as one piece 
with the end faces of the bolt (56) and positioned a 
certain distance from one another such that the 
hook (55) can be placed almost exactly against the 
peripheral surface of the bolt (56). 

10. A system in accordance with one or more of claims 
1 to 9, 
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characterised in that 

the longitudinal plane of the fan segment (2) fomis 
the centre plane (4) of an impeller (11) mounted in 
such manner that it is unable to rotate on a drive 
shaft (10) of the fan (12), the Impeller (11) having 
two part impellers (21 , 22) positioned coaxlally one 
In relation to the other, the common connecting wall 
(24) of which extends along the centre plane (4), 
and that the segment parts (5, 13,18) form a curved 
fan section which is associated with one of the part 
impellers (21 , 22) in such a manner that a fresh air 
chamber (1 6) to supply a flow of fresh air is associ- 
ated with the first part impeller (21) and a recircu- 
lating air chamber (17) to supply a flow of recircu- 
lating air is associated with the second part impeller 
(22). 

11 . A system in accordance with one or more of claims 
1 to 10, 

characterised In that 

the fan segment (2) has a central segment part (1 8) 
with a dividing wall (25) which extends radially in- 
wards and along the centre plane (4). 

12. A system in accordance with one or more of claims 
1 to 11, 

characterised In that 

the fan segment (2) has opposing outer segment 
parts (13) each with a cylindrical wall extending ver- 
tically in relation to the centre plane (4) as a receiv- 
ing pocket (8) to receive a fan motor (9). 

13. A system in accordance with one or more of claims 
1 to 12. 

characterised In that 

the longitudinal plane of the heat exchanger seg- 
ment (3) extends vertical to the centre plane (4) of 
the impeller (11) positioned in the fan segment (2). 



Revendications 

1. Installation de chauffage ou de climatisation pour 
un v^hlcule automobile, comportant un boTtier (1) 
pr^sentant un segment pour soufflante (2) et un 
segment pour 6changeurs de chaleur (3), dans le 
segment pour soufflante (2) 6tant dispos6e une 
soufflante (12) et dans le segment pour 6changeurs 
de chaleur (3) 6tant dispos6 au moins un 6changeur 
de chaleur (39, 40), caracterisee en ce que le boT- 
tier (1 ) peut §tre assemble en mode de construction 
modulaire, k partir du segment pour soufflante (2) 
et du segment pour ^hangeurs de chaleur (3), de 
manidre que le segment pour soufflante (2) et le 
segment pour6changeurs de chaleur solent form6s 
d'une plurality de parties de segment (5, 13, 18,64), 
les parties de segment (5, 13, 18) du segment pour 
soufflante (2) ^tant r^alis6es sym^triquement par 



rapport k un plan longitudinal du segment pour 
soufflante (2), et les parties de segment (54) du seg- 
ment pour 6changeurs de chaleur (3) 6tant r^ali- 
s6es sym^triquement par rapport d. un plan longitu- 
5 dinal du segment pour ^hangeurs de chaleur (3). 

2. Installation selon la revendication 1 . caracterisee 
en ce que les parties de segment (5, 13, 18, 54) 
sont maintenues chacune, par une liaison k lan- 

10 guette-rainure k ajustement de forme, pour fonner 
le segment pour soufflante (2) et/ou au segment 
pour 6changeurs de chaleur (3). 

3. Installation selon la revendication 1 ou 2, caracte- 
is risee en ce que, afin d'assurer la liaison de deux 

parties de segment (5, 13, 18, 54), une premiere 
partie de segment (5, 13, 1 8, 54) pr^sente une lan- 
guette (15) pouvant dtre ins6r6 dans une rainure 

(14) d'une deuxi&me partie de segment (5, 13, 18, 
20 54). 

4. Installation selon la revendication 3, caracterisee 
en ce que le languette (15) et la rainure (14) cor- 
respondant k celle-ci s'dtendent chacune le long du 

25 contour ext6rieur de bordure des parties de seg- 
ment (5, 13, 18, 54) k roller ensemble. 

5. Installation selon I'une ou plusieurs des revendica- 
tions 1^4, caracterisee en que le segment pour 

30 6changeurs de chaleur (3) et fe segment pour souf- 
flante (2) pr6sentent des moyensde fixation (14, 15, 
55, 56) de manidre que le segment pour 6chan- 
geurs de chaleur (3) et le segment pour soufflante 
(2) solent relics ensemble k la fa9on d'une charni§- 
35 re dans une premi&re zone de liaison (59) et selon 
une liaison de type k languette/rainure dans une 
deuxi^me zone de liaison (60). 

6. Installation selon la revendication 5, caracterisee 
40 en ce que, sur le segment pour 6changeurs de cha- 
leur (3), estform6d'unseul tenant, dans la premiere 
zone de liaison (59), un tourillon (56) de forme cy- 
lindrlque, autour de la surface d'enveloppe duquel 
peut etre appliqu^ un crochet (55) corres pendant, 
appartenant au segment pour soufflante (2) et qui 
est d^plagable jusqu'^ une position de blocage de 
celui-ci, par un mouvement de pivotement. 

7. Installation selon la revendication 5 ou 6, 
so caracterisee en ce que le segment pour soufflante 

(2) et le segment pour 6changeurs de chaleur (3) 
pr^sentent, dans la deuxi^me zone de liaison (60), 
respectivement une rainure (14) ou une languette 

(15) , de telle sorteque le segment pour6changeurs 
55 de chaleur (3) et le segment pour soufflante (2) 

solent maintenus k la position de blocage par une 
liaison k ajustement de fomie. 
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8. Installation selon i'une ou plusteurs des revendica- 
tlons 1^7, caracterisee en que letourillon (56) est 
malntenu chaque fois frontalement par une parol 
support (57), de mani&re que le tourillon (56) soft 
espacd par la totality de sa surface d'enveloppe, 5 
vrs-^-vis de la parol lat^rale (31 , 32) du segment 
pour tehangeurs de chaleur (3). 

9. Installation selon la revendication 8, caracterisee 

en ce que les parois supports (57) sont form^es io 
d'un seul tenant frontalement sur le tourillon (56) et 
espac^es I'une de I'autre, de manl^re que le crochet 
(54) pulsse &tre appliqu^ de fagon k peu prds ajus- 
t^e pr^cis^ment sur la surface p^rlphdrique du tou- 
rillon (56). 15 

10. Installation selon I'une ou plusieurs des revendica- 
tions 1^9, caracterisee en ce que le plan longitu- 
dinal du segment pour soufflante (2) forme le plan 
median (4) d'un rotor (11) assujetti en rotation sur 20 
un arbre d'entrainement (10) de la soufflante (12), 

le rotor (1 1 ) pr6sentant deux rotors partiels (21 , 22) 
disposes coaxialement Tun k I'autre, dont la parol 
de liaison (24) commune s'6tend dans le plan me- 
dian (4), et en ce que les parties de segment (5, 25 
13, 18) ferment un trongon de soufflante en fomne 
d'arc chaque fois associ^ £i un rotor partial (21 , 22), 
de manidre que, au premier rotor partiel (21), soit 
assocl^e une chambre d'air neuf (16) pour le gui- 
dage d'un flux d'air neuf et, au deuxifeme rotor par- 30 
tiel (22), soit associ^e une chambre d'air de recy- 
clage (17) devant gulder un flux d'air de recircula- 
tion. 

11. Installation selon I'une ou plusieurs des revendica- 35 
tions 1^10, caracterisee en ce que le segment 
pour soufflante (2) pr^sente une partie de segment 
(18) m6diane avec une parol de s6paration (25) 
s'6tendant radialement vers Tint^rieur, qui s'6tend 
dans le plan median (4). 40 

12. Installation selon I'une ou plusieurs des revendica- 
tions 1^11, caracterisee en ce que le segment 
pour soufflante (2) pr^sente des parties de segment 
ext^rieures (1 3) oppos^es, ayant chacune une pa- 45 
roi en forme de cylindre, s'^tendant perpendiculai- 
rement au plan median (4), en tant que poche de 
logement (28) pour loger un moteur de soufflante 
(9). 

50 

13. Installation selon I'une ou plusieurs des revendica- 
tlons ^ k^2, caracterisee en ce que le plan longi- 
tudinat d'un segment pour 6changeurs de chaleur 
(3) s'^tend perpendiculalrement au plan median (4) 

du rotor (11) dispose dans le segment pour souf- ss 
flante (2). 
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